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TIGERY NA LIMITU!
Jestli chcete dlikaz, jak jsou

osmistovkové Tigery schopné (v tomto
pipadé po nékolika mélo Upravach), jdéte na www.icmn.cz |
a juknéte na video, resp. palhodinovy filmovy néfez od firmy 1
Icon Motosports. Tohle se véam bude sakra libit! 1
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projevem. KdyZ nemate néladu,
muzete se $ourat krajinou nebo
méstem, kdyz naladu mate, sta-
¢i potdhnout a rdzem madte pod
sebou ryze sportovni stroj, které-
mu se libi v otackdch a nemusite
ho viibec k ni¢emu premlouvat.
A s novym podvozkem je jizda
opravdu echtovni.

Mé velké nadseni se ale tyka
predevsim skvéle vyresené elek-
tronické asistence. ABS a kont-
rola trakce, oboje nastavitelné do
rezimd road, off-road, vypnuto,
véetné palivovych map jsou sou-
¢asti prednastavenych jizdnich
rezimii. Nechdte Road (vychozi
nastaveni po zapnuti klicku) nebo
si prepnete na Off-road, a jedete.
Hlavné s programem Off-road je
hroznd préa a stanete se krdlem
driftd na nezpevnénych povr-
$ich. Trakce ma posunuty zasah
tak, ze vam dovoli pod plnym ply-
nem tahat zadni kolo bokem a nic
vam ptitom nehrozi, jen to chce
prekonat pocatecni strach.

Pokud ovSem touzite po vlast-
nim nastaveni, je tu je$té program
Rider, kdessi pfeddefinujete, comd
jak byt, a stiskem jednoho tla¢itka
tento rezim uvedete v chod. Su-
per! Kontrolu trakce i ABS tak lze
jednim stiskem uplné vypnout.
Tedy abych byl pfesny, vypnutim
ABS ziskate volnost jen pro brz-
déni zadniho kola, na pfednim
se zasah antibloku vyrazné posu-
ne, coz ale znamena, Ze si ani na
$térku neuvazenym stiskem pac-
ky predni brzdy neustelete. V pa-
livovych mapach pak mate na vy-
bér z programti Rain, Road, Sport
a Off-road.

Vsechna tato nastaveni se pro-
vadi pres povedenou a prehled-
nou pristrojovku s prijemnym
podsvicenim, kterd umi graficky
ukazatel paliva i teplotu chladi-
ci kapaliny, okolni teplotu, prii-
mérnou spottebu a nechybi do-
konce ani ukazatel kvaltu.

Nuda rozhodné nehrozi

Svij celodenniprogram jsem mél
skvéle naplanovany. Dojet kus
za Prahu, skocit na hodinku do
piskovny, tam si zablbnout, aby
byly néjaké ty fotky v letu, a pak
poradny vylet s kamaradem na

GSX-R1000 K5 po krasach ces-
kych. Jenze jak to tak byva, pla-
ny jsou jedna véc a jejich reali-
zace véc druhd. Na prijezdovych
cestach do piskovny pribyly nové
zavory a ja jsem v tomhle sméru
prosté poctivec, takze z paradni
off-roadové kulturni vlozky na
silni¢nich gumach byla nakonec
jen Stérkova polnacka.

Odpoledni vylet se nam ale vy-
dafil na vybornou. Ptes rozkopa-
nou Dubou do Pekelnych dold,
odtamtud na Je$téd a pak okres-
kama zase pékné domi. Par set
kilakt jsem dal, vétsinu v hod-
né sportovnim tempu, unava ve-
skrze zadna, nad$eni a vyblbnuti
maximalni. A to musim pochva-
lit kromé dobrého obuti Battle
Wing od Bridgestonu i pfedni
dvoupistkové tfrmeny. Na pohled
vcelku chaba vybava, ale v redlu
velice slu$ny ucinek, na kterém
bude mit jisté nemalou zasluhu
pouziti pancérovych hadic.

Jen pfi no¢nim ndvratu jsem
byl trochu zklamany z vyko-
nu dvojittho svétlometu. Na
druhou stranu jsem jel v tma-
vych sklech, takze musim z kri-
tiky ubrat. Kde ovSem neuberu,
je hlinikovy bo¢ni stojan. A¢ to
jisté Setfi par deka, sledovat, jak
pruzi pti kazdém lehkém zatize-
ni nebo rovnou predstava, ze se
vam nékde na dobrodruzné ces-
té zlomi, brrr... Sem prosté patii
staré dobré zelezo.

Pruzné ulozeny vétrny Stitek
urcité ochrani 1épe mensi jezdce,
libi se mi ale tfeba paradni mad-
la spolujezdce, tvar paky zadni
brzdy nebo zubaté stupacky, jez
maji vyjimatelné gumové nasla-
py; takze s ,krosovym obutim® se
budete moci vydat i do blativé-
ho terénu. Jediné, co vdim bude
tyhle hratky nejspis sabotovat, je
nedostatek mista mezi prednim
plastém a blatnikem. Jinak pod-
le mého Tiger dokaze urcité vic,
nez na co vypada. Pro vejleténi,
dovolené nebo expedice bude
jisté bezva partdkem. A na to
ddm ruku klidné do ohné, resp.
do klece. e

Motocykl do testu zapujcila
firma DK auto-moto.

MASERATI na dvou kolech

Dokdzeme vam ukdzat fotky. Ze v3ech stran, malem i zevnitt. Dokdzeme vam, tedy doufame, v pismenech
zprostredkovat jizdni dojmy. Co vSak nedokazeme, je zprostredkovat zvuk. A pritom prave zvuk je u Benelli BN 302
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Z je to péknych par let,
ale ten zazitek je po-

rad silny. Je 1éto, slunko
prazi, tankuji jakousi testova-
ci motorku u pumpy na D11
smérem na Prahu. SlySet je jen
unylé svisténi aut po dalnici
za svodidly, prosté cimrma-
novské ,nuda-nuda-sed-sed”
Vtom profiznul vzduch takovy
zvuk, Ze jsem si malem cvrnk-
nul do textilu! Fakt nevim, jak
ho popsat, je to neuchopitelna
kombinace hlubokého mruce-
ni s vysokym pi$ténim nardz,
a zda se, ze otacky leti skoro
do nebe. Mam to auto schova-
né za tankujicimi kamiony, ale
uz sly$im, jak se rozjizdi, jak
automat radi... Napjaté oce-
kavam, co to bude za zavod-
ni placku, ilegalné prejizdéjici
po verejnych komunikacich.
Uz je tady, uz se objevuje, a je
to... Coze?! Maserati Quattro-
porte! Cili zadny supersport,
nybrz ctyfdverové gran turis-
mo, a jesté jede tak tficet. Tu-
hle habadiru na u$i znam, ka-
marad kdysi mival GPX600R
se zvlastnim ladakem, a kdyz
jel po mésté, znélo to i pii pa-
desatce na posledni kvalt, jak
kdyby tocil 20 tisic.

A presné na tohle jsem si vzpo-
mnél, kdyZ jsem poprvé nastar-
toval Benelli BN 302 s laddkem
Arrow, ktery si k nové motorce
muzete zakoupit za sedm a pul
misto cenikovych 14 tisic. Ten
zvuk je naprosto elektrizuji-
ci pro fidice i kolemjdouci,
ktefi se okamyzité stavaji
kolem¢ucicimi. Efekt ,vic
fvu, nez jedu® tady neni
tak patrny, nicméné zvuk se
vé-osmicce v Maserati opravdu
velmi podobd. Tuhle motorku
byste si koupili jen kviili tomu,
abyste ji mohli v zimé chodit
do gardze poslouchat. ..

Dospéla motorka
BN 302 je velmi specidlni bajk
i bez zvuku. Podivejte se na ja-

nejcharakteristictéjsim znakem.
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kéhokoli konkurenta stejného
objemu a uvidite malou, pod li-
bivymi plasty na spousté mist
o$ulenou motorku. OvSem v Be-
nelli udélali plnohodnotny do-
spély stroj, ktery je ,,jen“ vybaven
malym motorem. Rozmérové jde
fakt o velkou motorku a musite
si tfikrat protfit oci, kdyz zkou-
mate technické vybaveni. Up-
side-down vidlice, dva kotou-
e vpredu, Ctyrpistkové tfmeny,
pékny prihradovy ram a krasna
trubkova kyvka, po strané uchy-
ceny zadni tlumi¢, $irokdnské
pneumatiky Pirelli, péknd kom-
binovana pristrojovka, tohle sku-
te¢né vypadd spi§ na Sestistovku.
A kdyz trikilo, tak ur¢ité pekelné
drahé. Jenze tady prichazi dalsi
$ok, kdyz BN 302 stoji podstat-
né méné nez vsichni konkuren-
ti v cele s Kawasaki Z300! Navic
kdyz si ji koupite ted, dostanete
extra prodlouzenou zaruku ja-
koby od 1. bfezna 2016.

Sednete si na néj a porad citi-
te velkou motorku, néco ve stylu
Kawasaki ER-6n. Siroka #{ditka
jsou fajn, stejné jako rozmérné

Vybava neodpovida
cené: krasny trubkovy
ram a kyvka, Siroké
Pirellky, dvojity zubaty
kotouc a ctyipistky...
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sedatko, které ma nékolik profi-
It a u néhoz bohuzel za néjaky
Cas zjistite, ze je docela meékké
a prosedi se. Specifickd je polo-
ha stupacek - a¢ to na obrazku
nevypadd, jsou fakt dost vzadu
a s nohama na $pickach jsem mél
holené malem vodorovné.

Tocit a poslouchat

Pocit dospélého stroje ztstava
i pti jizdé. Neni to takové tresti-
prdlo, jak jsme u malych motorek
zvykli. Své délaji ty $iroké Pirellky
a hlavné hmotnost, ¢tvrt metraku
navic proti Z300 je $okujici tdaj.
JenZe ona si taky Kawa vystaci
s uz$imi rafky, jednim pfednim
kotouc¢em atd. Je to vzdycky néco
za néco. Ovsem Benelli rozhod-
né nejde $patnou cestou, ten po-
cit pevného, tak akorét sportovné
nastaveného podvozku, a silnych
brzd je velmi piijemny a davéry-
hodny, ¢ert vem kila navic...

Na druhou stranu, byt mo-
torka leh¢i, nemél by s ni maly
dvouvilec takovou préci. Benel-
li sice udava ptisobivych 37 koni,
o pouhé dva koniky méné nez

Pri jizdé mate
pocit dospélé motorky

Benelli BN 302
Objem
Vykon

300 cm?

27 kW/37 k@11 500
27 Nm@9000
196 kg (provozni)
109 900 K¢

Tocivy moment
Hmotnost

Cena

Motor: ctyfdoby, kapalinou chlazeny fadovy
dvouvalec, DOHC/4, vrténi x zdvih

65 x 45,2 mm, kompresni pomér 12:1,
vstiikovani Delphi & 38 mm, elektricky
startér, Sestistupriova prevodovka,
sekundarni prevod fetézem

Podvozek: ocelovy pfihradovy ram,
vpredu nenastavitelnd USD vidlice

& 41 mm, zdvih 115 mm, vzadu

ocelovd kyvna vidlice s jednim tlumicem

s nastavitelnym predpétim, zdvih

120 mm, brzdy vpredu 2 kotouce

& 260 mm, Ctyrpistkové tfmeny, vzadu
kotou¢ & 240 mm, jednopistkovy trmen,
pneu Pirelli vpiedu 120/70R17, vzadu
160/60R17, lité rafky 3,50"/4,50"

Parametry: délka 2115 mm, Sitka 800 mm,
vyska 1130 mm, sedlo 795 mm, rozvor

1405 mm, svétld vyska 180 mm, nddrz 16
(31rezerva)

VERDIKT

Benelli BN 302
Motor

Podvozek

Brzdy

Ovladatelnost
Mésto
Cestovani
Sport
Vykon/Cena

7300, ale ty najdete az skutecné
nahote, stfedni otackové pasmo
je pomérné slabé. Mozn4 proto
je prevodovka zvlastné poskld-
dana, rychlosti jsou tak blizko
u sebe, Ze pripominaji ,,ptl-
ky“ v nédkladiku, ji dokon-
ce chvilemi radil ,,ob kvalt®
Ovsem to vas logicky nuti
motor tocit, a tohle je na-
konec vlastné presné to, co
na malé tristovce chcete dé-
lat. Tocit ji a poslouchat, jak
krésné zpival [ ]

Motocykl do testu zapujcila
firma Nevima Group.



